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1. Czesé informacyjno-ogoina

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ramach zadania pn.:
., Budowa trasy potnocno-zachodniej miasta Plocka na odcinku od wezta Boryszewo w
ulicy Otolinskiej od wezta Bielska™.

1.2. Podstawa opracowania

e Umowa z Inwestorem,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108
z 2005r., poz. 908 z p6zn. zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem,

e Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 zdn. 12
pazdziermnika 2002 r., poz. 1393),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z dn. 23 grudnia 2003 r., poz. 2181 z pézn. zmianami),

e Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach - zatgcznik
do Dz. U. Nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

2. Opis stanu istniejacego

Zakres opracowania obejmuje teren od wezta Boryszewo do nowo budowanego wezta
Bielska. Miasto Ptock ma duze znaczenie komunikacyjnego zaréwno skali regionu jak i kraju.
Najwiekszym generatorem ruchu jest péinocna czes¢ miasta, gdzie zlokalizowane sg
zaktady PKN Orlen, a takze strefa przemystowa potozona po obu stornach ul. Bielskiej. Na
terenach potozonych pomiedzy rafineria a zabudowg miasta utworzony zostat Park

Technologiczny.



Ulica Bielska potozona jest w pétnocnej czesci miasta Plocka. Przebiega w ciggu drogi
krajowej nr 60 relacji Gostynin — Ciechanéw i posiada parametry drogi klasy GP (przekroj
jednojezdniowy dwupasowy). Ulica posiada jezdnie asfaltowa o szeroko$¢ wynosi ok. 7,0 m
(przekréj drogowy). Wzdtuz ulicy wystepuja obustronne zadrzewienia.

Trasa projektowanego tacznika do ul. Otolifiskiej przebiega przez terenu o charakterze
rolniczym. Wzdtuz trasy wystepujg sady drzew owocowych, pola uprawne oraz ogrodki
dziatkowe.

Réwnolegle do projektowanego tacznika przebiega droga o nawierzchni bitumicznej oraz
na pewnych odcinkach o nawierzchni gruntowej. Od drogi odchodzg prostopadte taczniki
ktore krzyzuja sie z kolejnymi drogami.

Drugi odcinek tgcznika pomiedzy ul. Otolirnska (DW 567), a ul. Bielska (DK60) przebiega
wzdtuz ul. Jedrzejewo wérdd terendw rolniczych oraz rozproszonej zabudowy gospodarskiej
oraz w bliskiej odlegtoéci od obszardw lotniska Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej.

3. Opis stanu projektowanego

Budowa Pétnocno-Zachodniej obwodnicy miasta Plocka ma za zadanie bezkonfliktowe
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto w kierunku potnocnym (Wioctawek, Torun)
oraz dojazd do terenéw utworzonego Parku Technologicznego i Rafinerii PKN Orlen od
strony drogi krajowej nr 60 (Kutno - Ciechandw). Szczegblne znaczenie dla poprawy
bezpieczenstwa mieszkancéw miasta Ptocka i sasiadujgcych miejscowosci ma projektowana
obwodnica ze wzgledu na duza koncentracje przewozu tadunkow niebezpiecznych (paliw,
chemikaliéw). W uktadzie docelowym obwodnica ma potaczy¢ ul. Dobrzyriska (DW 559) z
rondem Wojska Polskiego drogg dwuprzestrzenng z bezkolizyjnymi weztami dla trasy

gtéwnej zwana dalej zasadnicza.

Wezel Bielska

Klasa drogi G
Kategoria ruchu KR5
Predkos¢ projektowa 50 km/h
Szeroko$¢ jezdni 7,0m
Szeroko$é éciezki rowerowej 2,0m
Szeroko$¢ chodnika 20m
Szeroko$é separacji chodnika od sciezki 0,2m

Szeroko$é poboczy gruntowych min. 1,25 m



Ul. Bielska

Klasa drogi G
Kategoria ruchu KR5
Predko$¢ dopuszczalna w obszarze zabudowanym 50 km/h
Predkos$¢ dopuszczalna poza obszarem zabudowanym 90 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m
Szeroko$¢ wydzielonych paséw 3,0m
Szeroko$é chodnikéw zlokalizowanych przy jezdni 20m
Szeroko$é chodnikéw odseparowanych od jezdni 1,5m
Szerokos¢ sciezki rowerowej 2,0m

Potaczenie Obwodnicy z ulicg Bielska zaplanowano poprzez tgcznice dwukierunkowe
jednojezdniowe. Poniewaz Wezet Bielska konczy projektowany etap IA inwestycji w zwiazku
z tym bedzie wykonana w catosci nawierzchnia na trasie zasadniczej koniczaca sie na pasie
wylgczania oraz pasie wiaczania. Ulice Bielska poprowadzono nad projektowana obwodnica.
Po stronie prawej w miejscu starej lokalizacji zaprojektowano chodnik o szer. 1.5 m oraz
$ciezke rowerowg o szer. 2.0.

Droga tacznikowa DL-5/2A, DL-5/2B, DL-5/1A, DL-5/1B

Klasa drogi tacznica P1
Kategoria ruchu KR5

Predkos$¢ projektowa 40 km/h

Szerokos¢ jezdni 4,5 m + poszerzenia
Szeroko$é opaski zewnetrznej 1,0m

Szeroko$é opaski wewnetrznej 0,5m

Szeroko$¢ poboczy gruntowych min 1,0 m

Spadek poprzeczny obustronny 2%

Droga tacznikowa dwukierunkowa dwupasowa DL-5/1, DL-5/2

Klasa drogi tacznica P4
Kategoria ruchu KR5
Predko$¢ projektowa 40 km/h
Szeroko$¢ jezdni 7,0m
Szerokos$¢ opaski 2x0,5m
Szeroko$é poboczy gruntowych min 1,0 m

Spadek poprzeczny obustronny 2%



Lacznik do ul. Otolinskiej

Klasa drogi GP

Kategoria ruchu KR6

Predko$¢ projektowa 80 km/h

Predko$¢ miarodajna 100 km/h

Szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m

Szeroko$¢ poboczy gruntowych 20m

Szeroko$¢ opaski zewnetrznej 0,5m

Pochylenie skarp nasypow 1:1,5

Przekroj drogowy daszkowy (pochylenie 2%)

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — czerwiec 2018 r.

4. Organizacja ruchu

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci srednie (facznik
i wezef). Na drogach serwisowych nalezy zastosowac znaki wielkosci mate, a na $ciezce
rowerowe] znaki wielkosci mini (znaki C-13 i C-13a). Typ folii zgodnie z wymaganiami
rozporzadzenia.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe:

o gtadkie — przejscia dla pieszych, przejazdy dla rowerzystow i powierzchnie wytgczone

z ruchu,
e strukturalne — pozostate oznakowanie.
Powierzchnie przejazdéw dla rowerzystow nalezy wykonaé z wypetnieniem koloru

czerwonego.

5. Uwagi

Wszystkie znaki pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu muszg spetniac
wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w
sprawie warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220 poz.
2181 z 20083 roku z pdzn. zm.).

Opracowat

Piotr Perkowski



= -
o y e
eysmazsk u;oumMom ~. Jag) exsuio0 b 3 <5 e
og = %
.......................... L N ool
600?% - )~ / o % ‘:9\\53
0 / / \
\
omezshiog v
oMON ! /, e«&&ws —
o / \ ww &
\ W} : :
\ /
o.maz,oi - / 2
N >
\
/ R ;
iy - .
o@ M. fm S
N S W
H \ X N <
\ &
: exsiog €
~w / / N 0o feSossoy o
/ cmefezipdr @7%70 &
fel M oaaw\bﬁbu\. / %\v 600?
v . X P
\ N %%% ‘@ &
\ > . ; : s
\ K | £
\ / i \ ;
\ a :
\ o Q
\ i SRR
\ .«c_aca.r_ov_ﬂ Qf 5
A
\ amon BH
\ P
o \M. Bh M\X_.xxw.y_»mu ebes E

000 S:T Aulfoeiuatio ue[d



